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Bilag 1- Opgavebeskrivelse til OBD 

 

1 OPGAVEBESKRIVELSE 

1.1 Baggrund for opgaven 

Regeringen lancerede i oktober 2018 sit Klima- og luftudspil. Heri blev 

der taget initiativ til at styrke indsatsen mod snyd med lastbilers NOx-

begrænsende udstyr. I finanslovsaftalen for 2019 blev regeringen og 

Dansk Folkeparti efterfølgende enige om at afsætte 6 mio. kr. til ind-

satsen i 2019 og 2020. Midlerne fordeles ligeligt mellem Miljøstyrelsen 

og Færdselsstyrelsen.   

Hidtidige erfaringer har vist, at det er svært at komme snyderiet til 

livs, idet der er særlige udfordringer med at opdage og bevise NOx-

snyd, herunder den ulovlig manipulation med lastbilers forureningsbe-

grænsende udstyr. 

Som led i aftalen blev det besluttet, at den overordnede indsats 

blandt andet skal omfatte udvikling og implementering af kontrolme-

toder og værktøjer, som kan anvendes til brug for håndhævelsen af 

reglerne om lastbilers udledning af luftforurening.  

Den overordnedes indsats følger op på regeringens igangværende ar-

bejde med at dæmme op for snyd med lastbilers forureningsbegræn-

sende udstyr, herunder ulovlig frakobling af lastbilers NOx-

begrænsende udstyr. Dette arbejde er blandt andet foregået i regi af 

samarbejdet mellem Færdselsstyrelsen, Miljøstyrelsen og Rigspolitiet 

(1. projekt om forhindring af snyd med lastbilers NOx-begrænsende 

udstyr).  

Det er således tanken, at den forestående indsats skal være den 2. 

fase af projektet om snyd med lastbilers NOx-begrænsende udstyr.  

Arbejdet er organiseret i en arbejdsgruppe bestående af Færdselssty-

relsen, Miljø- og Fødevareministeriet, Miljøstyrelsen, Rigspolitiet og 

Anklagemyndigheden (ad hoc). 
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Den udbudte opgave om anvendeligheden af OBD-udstyr som kon-

trolmetode ledes af Færdselsstyrelsen. 

Den forestående undersøgelse kan tage udgangspunkt i de rapporter, 

som er blevet udarbejdet i regeringens første undersøgelse af NOx-

snyd i 2017, samt i den igangværende undersøgelse.  

1.2 Opgavens indhold 

Anvendeligheden af OBD-udstyr som kontrolmetode skal undersøges, 

med henblik på at afklare, hvorvidt det emissions-begrænsende ud-

styr er funktionelt, særligt til brug for periodesyn.  

Undersøgelsen skal have fokus på uddannelse og procedurer omkring 

anvendelsen af OBD-udstyr. 

Hertil skal undersøgelsen primært fokusere på anvendelsen af OBD-

udstyr ved syn og vejside syn. Hertil skal der gerne ske en perspekti-

vering til politiets muligheder for anvendelsen heraf. 

Færdselsstyrelsen afsætter 400.000 kr. ex moms til ekstern konsu-

lentbistand. 

1.2.1 Behovsbeskrivelse til tilbudsvurdering  

Det er Færdselsstyrelsens forventning, at konsulenten i projektet vil 

udvikle en kontrolmetode til brug for kontrol med det emissionsbe-

grænsende udstyr. Kontrolmetoden skal basere sig på OBD-systemet.  

Det er ordregiveres ønske, at der anvendes OBD-udstyr, som er stan-

dardiseret og frit tilgængeligt på markedet. 

Det er væsentligt for ordregiver, at der i undersøgelsen er et praktisk 

fokus, således at metode, grænseværdi, måleudstyr mv. kan imple-

menteres i praksis. Hensigten med denne implementering vil være at 

indføre en kontrolmetode, der i forbindelse med både vejsidesyn og 

periodesyn kan afsløre, om det emissionsbegrænsende er virksomt.  

Det er væsentligt for ordregiveren, at de praktiske test af udstyret 

sker under synslignende vilkår på en lastbil med hhv. et virksomt og 

ikke-virksomt SCR-anlæg.  

Derudover er det væsentligt for ordregiveren, at der holdes fokus på 

emissionsbegrænsende udstyr på EURO V- og EURO VI-køretøj.  

Færdselsstyrelsen forventer, at tilbudsgiver kan dokumentere kend-

skab til emissionsbegrænsende udstyr på lastbiler og kendskab til an-

vendelsen af OBD-udstyr. Ligeledes vil det være en fordel, hvis konsu-

lenten har kendskab til lignende forsøg.  

1.3 Krav til opgavens udførelse 

Konsulenten skal leve op til nedenstående krav i forbindelse med op-

gavens udførelse: 

1.3.1. Krav til gennemførslen af undersøgelser 
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Undersøgelsen skal omhandle emissionsbegrænsende udstyr på last-

biler, med særligt fokus på SCR-anlæg. Undersøgelsen skal redegøre 

for funktionen af de på køretøjers integrerede OBD-system samt OBD-

diagnosetestere. Undersøgelsen skal som minimum kortlægge mulige 

måleparameter med OBD-udstyret.  

Hovedformålet med undersøgelsen er at udarbejde en praktisk, an-

vendelig kontrolmetode til det emissionsbegrænsende udstyr på tunge 

køretøjer, som kan anvendes ved syn af lastbiler, samt ved vejside-

syn.  

Kontrolmetoden skal basere sig på OBD-diagnoseudstyr, som er stan-

dardiseret og frit tilgængeligt på markedet. 

Den udviklede kontrolmetode skal tage højde for variationer i OBD-

systemet mellem de forskellige køretøjsfabrikater.  

Når metoden er fastlagt, skal dens anvendelighed demonstreres gen-

nem en række praktiske test af metoden og det valgte udstyr. Teste-

ne skal udføres på flere lastbiler med hhv. virksomt og ikke-virksomt 

SCR-anlæg. Lastbilerne skal være af forskelligt fabrikat.  

Konsulenten skal i sin undersøgelse at redegøre for en implemente-

ringsplan.  

Færdselsstyrelsen vil gerne have mulighed for at deltage ved de prak-

tiske test, og afholder egne udgifter i forbindelse med dette. Konsu-

lenten er forpligtet til at deltage i 2-3 statusmøder i løbet af projekt-

periode. Møderne kan afholdes via videolink. 

Undersøgelsen kan tage udgangspunkt i de rapporter, som er blevet 

udarbejdet i regeringens første undersøgelse af NOx-snyd i 2017, 

samt i den igangværende undersøgelse.  

1.3.2 Krav til rapporten  

Konsulenten skal udfærdige en rapport, som skal indeholde en rede-

gørelse for det udførte arbejde, samt en tydelig konklusion for hvor-

vidt OBD-diagnoseudstyr kan anvendes ved syn, samt hvilke eventu-

elle udfordringer der skal løses, førend anvendelsen kan implemente-

res ved syn. 

Herudover skal rapporten indeholde en gennemgang af de mulige 

kontrolparametre, der findes i OBD-systemet. Ydermere skal rappor-

ten indeholde en gennemgang af de køretøjer som kontrolmetoden er 

anvendt på.   

Rapporten skal udfærdiges på engelsk i et letlæseligt sprog. Hertil skal 

rapporten indeholde en opsummering på dansk. 

Afrapportering skal ske i leverandørens eget rapportformat, men skal 

gøres offentlig tilgængeligt af Færdselsstyrelsen og bestå af tekst, bil-

leder, illustrationer mv. 
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1.3.3. Ansvarsfraskrivelse  

This report has been produced by [Tilbudgiversnavn] under a contract 

with the Danish Road Traffic Authority. The information and views set 

out in this report are those of the author(s) and do not necessarily 

reflect the official opinion of the Danish Road Traffic Authority. The 

Danish Road Traffic Authority does not guarantee the accuracy of the 

data included in this study.  

Neither the Danish Road Traffic Authority nor any person acting on the 

Danish Road Traffic Authority´s behalf may be held responsible for the 

use that may be made of the information contained therein. 

1.4 Formål og succeskriterier 

For at opnå succes med opgaven skal den endelige rapport indeholde: 

- Kontrolmetode, der kan anvendes ved syn. Kontrolmetoden skal 

være uafhængigt af lastbilfabrikat, alternativt skal den tage 

højde for lastbilfabrikat. Såfremt den sidste metode anvendes, 

skal kontrolmetoden være udviklet til en række lastbilfabrika-

ter.   

- Kontrolmetoden skal være anvendt på en række køretøjer for 

derigennem at demonstrere robustheden af metoden 

- I kontrolmetoden skal der være fastlagt nogle grænseværdier. 

Disse grænseværdier skal bruges til at påvise, om det emissi-

onsbegrænsende udstyr er funktionelt.  

- Implementeringsplan for udstyret.  

 

Det forventes, at der ved projektets afslutning foreligger en rapport, 

der indeholder en konkret vejledning til afsløring af manipulation med 

tungekøretøjer, som kan anvendes ved syn af lastbiler, samt ved poli-

tiets kontrol. Af vejledningen skal de relevante grænseværdier frem-

gå.   

1.5 Bemanding 

Det er et krav, at opgaven udføres af den gruppe af personer som 

fremgår af projektgruppens CV’er (Teamet).  

1.6 Tidsplan 

Der gælder følgende tidsplan for projektet: 

- Kick-off møde i uge 38 

- Projektmøde, hvor konsulenten kommer med oplæg til praktiske 

målinger 

- Praktisk måleperiode fra uge 41 til uge 48. Færdselsstyrelsen vil 

gerne deltage i målingerne.  

- Projektmøde med evaluering af praktisk måleperiode 

- Rapport foreligger 1. december 2020 
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- Dialog med Færdselsstyrelsen om rettelser i rapporten 

- Endelig rapport godkendt af Færdselsstyrelsen den 21. decem-

ber 2020 kl 12.    


